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Stahltransporte: Die Sicherung der Coils
ist Teil der Fahrerschulungen.

Unabhéangig: Die eigene Werkstatt erledigt
95 Prozent der Reparaturen.

L E B .
Triumvirat: Andreas (li), Herbert und
Matthias Diez leiten die Spedition.
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ie Schwabische Alb schmickt
sich mit ihren Burgen. Hunderte
sind nachgewiesen, teilweise er-
halten und restauriert, auch die
Teck am Albtrauf Gber Dettingen. Zu ihren

FiBen residiert hier im Gewerbegebiet die
Fa e am Wochenende eine gan-
 Phalanx moderner Rosser, 420 bis 480

ctros. Abelr

mengrinder Alfred mit einem alten Militar-
laster, seine Frau saB3'in der ,,Firmenzentrale”,
dem ortlichen Bahnhof. Sie nahm die Auf-
trage entgegen. Diez transportierte zunachst
die Schlepper der schwabischen Firma All-
gaier, spater kamen Transformatorén von
Siemens dazu. Das waren die ersten erfolg-

reichefn Schritte in die Spezialisierung, die

bis heute ‘dassUnternehmen pragt.

ark, in Reih und Glied auf “heutedas=
g chay stellt. Kei " Mittlerweile stehen vier Lagerhallen ent-
en ins’ kﬁl_asslm; Jang der Kirchheimer StraBe: 10.000 Quad-

ratmeter tiberdacht, 16.000 Quadratmeter
Freiflache. Kréne verladen schwere Maschi-

%{als zweita"
i liches Zei- fxen, die von Kunden bis-zum Transport zvv_i-

gentber deni.’
SSungszahlen.
it O

ha Else Iide
s ‘*sg‘h'mentransporten. Daftir wurde der: , cite
uhrpark-uber die Jahre spezialisiert (sieheg, fallenden Wartlingen und Repare
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schengelagert werden.

dritten .Generatjon. bei europaweiten
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Strahlkraft: In den
Schlachten um die
Frachten setzt Diez
auf die Stahlrésser
aus Stuttgart.
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pDie Spedition hat ihren Schwerpunkt. in® . _
" liegt, erledigt-die eigéhie Werkstatt mi

£
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Kasten Seite 81). Herbert Diez, 65, hat sich
aus dem Tagesgeschaft allerdings zurtickge-
zogen. |hm obliegt die Kundenbetreuung.
Seine S6hne Andreas, 30, und Matthias, 27,
sind die operativen Leiter. Und das klappt,
so betonen beide, ohne die oft Ublichen
Kompetenzgerangel eines Familienunterneh-
mens. ,,Wir sprechen uns nach wie vor ab“,
sagt Matthias Diez, der den Bereich der La-
gerlogistik ausgebaut hat. Wichtig vor allem:
»Unser Vater war nie gegen notwendige Mo-
dernisierungen.”

Trotz modernem Management — der gut
alte Fuhrmannsgeist ist bei Diez erhalte
bliebens Obwoh! der Servicebetriebiyon
cedes-Benz nur $£00 Meter. weit “entf

Mitarbeiterasimmer noch 95 Proze

i,



- SPEDITION | Diez in Dettingen/Teck

Matthias Hempel, 57, aus
Daaden (Westerwald)

LIch bin seit 2005 schon
zum zweiten Mal bei
Diez, nachdem ich vor-
her in den Westerwald
gezogen bin. Den Lkw
darf ich mit nach Hause
nehmen. Der moderne
Fuhrpark ist spitze. Ich
fahre seit Januar einen
Actros MP3 mit dem

\ kompletten Sicher-
heitspaket.”

Stefan Zore, 29,
aus Reutlingen

LIch bin erst seit drei
Monaten bei Diez.
Friher fuhr ich flr eine
kleine Spedition. Ich bin
hier sehr zufrieden, die
Vielfaltigkeit der Auf-
gaben und das unter-
schiedliche Equipment
hat mich gereizt. Hier
gibt es wenig Fluktua-
tion, entsprechend gut ist
das Betriebsklima.”

Egon Steck, 63,
aus Kirchheim

,Ich bin seit vier Jahren
hier, meine alte Firma
musste aufgeben. Ich

bin mit Maschinenteilen
europaweit unterwegs
und ich habe das groBe
Gllck, einen unserer
wenigen Volvo zu fahren.
Ich personlich finde,
dass die Spedition uns
Fahrern gegenuber sozial
eingestellt ist.”

Ingo Lang, 34, aus Frickenhausen

,Mein Vater hat vor
mir hier gearbeitet,
nach der Bundeswehr
habe ich ebenfalls
angefangen. Es muss
schon passen, sonst
ware ich nicht so
lange hier. Nach einem
Jahr in Elternzeit fahre
ich jetzt Tagestouren,
damit ich jeden Abend
punktlich bei meiner
Familie sein kann.”

74

an Motor und Getriebe. ,Vier Jahre bleiben
die ziehenden Einheiten bei uns im Fuhr-
park", sagt Herbert Diez. ,,Und Neufahrzeu-
ge kaufen wir aus dem Cashflow heraus.*

Breit, hoch, schwer — das ist in drei Wor-
ten die Bandbreite der Ladungen. Der groB-
te Vorteil ist die Flexibilitat: Die meisten
Maschinen werden unter Plane gefahren.
Viele Kunden kommen zwar traditionell aus
der Region. Aber auch in anderen Landern
Europas nimmt Diez Auftrage an — und kann
preislich besser kalkulieren als ein Wettbe-
werber mit offenen Flachbetttrailern. Denn
auf dem Weg zu einer weit entfernten Lade-
stelle nimmt der Fahrer noch konventionelle
Fracht mit. Dadurch ist man nicht nur von
einer Branche abhéngig. In der ge-
rade vergangenen Wirtschaftskrise,
als der Maschinenbau im ,,Landle"
extreme Einbriiche verkraften muss-
te, hat sich diese Philosophie als
richtig erwiesen. Nun boomt der Ex-
port. Und Diez spielt in seiner Ni-
sche erfolgreich mit. Allerdings nur
bei den Landtransporten. Nach
Ubersee werden auch Maschinen
im Container verschickt — aber das
ist eine andere Baustelle.

Wie spannend der Job bei Diez

flr die Fahrer ist, zeigt Rolf-Dieter

Hirthe, 61, aus Kirchheim. Seit 13 Jahren
arbeitet er bei der Spedition. Die interes-
santesten Auftrédge hat er in seinem Foto-
album immer dabei, das er gerne vorzeigt.
Bis Schweden hoch sind sie gefahren, mit
50 Tonnen Gewicht und finf Meter breit.
Oder nach England. ,Mit unserer Uberbrei-
te dlrfen wir allerdings nur bei Nacht fah-
ren, sagt er — und klingt in der Erinnerung
etwas wehmutig. Mehrere Tage dauerte so
eine Ferntour inklusive Fahrpassage. ,Vor
Ort wird in der Regel mit schwerem Kran

Achslastig: Der hoch speziali-
sierte Fuhrpark bei Diez reizt
gerade technisch interessierte
Fahrer.

Flexibel: Bei den meisten Kunden werden
die Maschinen vor Ort per Kran geladen.

entladen. Ich war immer mit Leib und Seele
dabei. Aber in 50 Monaten gehe ich end-
giltig in Rente.”

Da ist sie, die demografische Falle: An-
dreas und Matthias Diez wissen, dass sie
demnachst selbst ausbilden missen, um
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Logistik: In Dettingen deponiert Diez
Maschinen der Kunden im eigenen Lager.

weiter gute Leute zu bekommen. Der erste
Schritt ist mit den Modulen zum Berufs-
kraftfahrer-Qualifikations-Gesetz schon ge-
tan: Externe Ausbilder fiihren sie im eigenen
Haus durch, die Kosten tbernimmt Diez.
Zwei Drittel der Fahrer sind schon sehr lan-
ge dabei, zum Teil 40 Jahre, andere schon
in der zweiten Generation, so wie Ingo Lang.
Sein Vater hat bei Diez gefahren, er selbst
kam nach der Bun-
deswehr und fahrt
heute im Nahver-
kehr. Mit seinem
Actros |&dt er ande-
re Auflieger fir
Ferntouren vor oder
holt Teilpartien ins Lager. In den Fernverkehr
mochte er nicht, er hat sich fir die Familie
entschieden. Und er ist der einzige Lkw-Fah-
rer, der dem Autor bekannt ist, der dafiir ein
Jahr Elternzeit genommen hat. ,,Ich habe
das nicht einen Tag bereut”, sagt Lang.

Er gehdrt zum zuverléssigen Stamm, auf
den eine Firmenleitung zéhlen kann. ,Wir
zeigen uns gegenliber unseren Fahrern sehr
verantwortlich®, sagt Matthias Diez. Aber er
macht auch kein Hehl daraus, dass es immer
schwieriger wird, zuverlassige Fahrer zu fin-
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Bei diesen neuen Sozialvor-
schriften fehlt einfach der
gesunde Menschenverstand

Ausladend: Einige der Spezial-
auflieger erreichen eine Breite
von bis zu fiinf Metern.

Vielfalt: Rolf-Dieter Hirthe dokumentiert
die interessantesten Touren.

den. ,Wir hatten Fahrer, die waren eigentlich
ganz gut, aber von einem Tag auf den ande-
ren verschwunden und fuhren plétzlich im
Rheinland. Wir erfuhren, dass sie auf der
Flucht vor Pfandungen waren.*

Die Fahrer werden, unterschieden in
Nah- und Fernverkehr, mit gutem Monats-
lohn bezahlt. Die Einhaltung der Sozialvor-
schriften ist oberstes Gebot, die Disposition
plant entspre-
chend. Auch hier
sind Tradition und
Moderne mittler-
weile in einen
Konflikt geraten.
War es friher bei
Diez Usus, dass alle am Sonntagabend um
22 Uhr vom Hof fuhren, wird die Abfahrts-
zeit jetzt pro Tour individuell vorgegeben.
Das Resultat: ,,Immer 6fter verschlafen die
Fahrer, die flr Zeiten zwischen drei und vier
Uhr morgens eingeteilt werden®, so Herbert
Diez. ,Bei diesen neuen Sozialvorschriften
fehlt einfach der gesunde Menschenver-
stand.” Da kann die Spedition zwar versu-
chen, mit gutem alten Fuhrmannsgeist da-
gegenzuhalten. Aber gegen das Diktat der
Europaischen Union ist sie machtlos. «

Fakten und Zahlen



